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En viaje destino Australia, con esca-
las en Fremantle y Melbourne, se entro
de arribada forzosa en Colombo, Cey-
lan (hoy Sri Lanka) para reparar serias
averias en maquinas, tardandose casi 3
semanas en poner en debidas condi-
ciones evaporador y calderas, y se rei-
nicio viaje en travesia hacia Fremantle,
Oeste de Australia. La capacidad del
buque de 825 pasajeros estaba comple-
ta: habian embarcado en Bilbao 170
emigrantes y un inspector de migracién
espanol, Sr. Bedia al cargo del grupo y
después en el Pireo (Grecia) otros 655
emigrantes y un inspector suizo del
C.LM.E. (Comité Internacional de
Migraciones Europeas) a su cargo, asi
como una profesora de inglés austra-
liana y como tripulantes, un médico y
doce camareros griegos.

Las autoridades australianas de
inmigracion, al asignar el cupo de 170
emigrantes a Espafia habian exigido
ciertas condiciones: en primer lugar
que fueran oriundos de las entonces
llamadas Provincias Vascongadas (por-
que un grupo anterior vasco asentado
alli habia adquirido gran prestigio), que
fueran solteros o viudos sin hijos de
entre 25 y 35 anos vy estatura minima
1,75 m.; por otro lado para el cupo grie-
go no habia exigencia alguna, soélo que
completaran la cifra de 825. Por tanto,
eran 655 y embarcaron familias ente-
ras, mujeres y hombres solteros o casa-
dos. La estatura media de los hombres
estaba muy por debajo de la exigida al
grupo vasco, eran oriundos de islas
pequenas y de un nivel cultural muy

bajo.
Cuando llevabamos dos dias de
navegacion, se repitieron las averias

de roturas de tubos en calderas que
habiamos tenido antes de la repara-
cion, lo que dio lugar a un gran descon-
cierto en maquinas, no se entendia el
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motivo de las nuevas averias y se deci-
dio regresar al astillero de Colombo,
poniendo rumbo al mismo. En el con-
trato de fletamento del viaje concertado
entre C.I.LM.E. y Cia. Trasatlantica Espa-
nola, habia una cldusula en la que el
armador C.TE. se comprometia, en el
supuesto de que el buque no pudiera
llegar a Melbourne, final del viaje, antes
del 30 de junio de aquel ano, a reexpe-
dir por su cuenta a los emigrantes en
avion. Dado el compromiso menciona-
do, ello se podria producir a la llegada
a Colombo. Posteriormente, me enteré
de que el Inspector del C.I.M.E. alarde-
ando de conocer la clausula en cues-
tion, les ponderd a los emigrantes la
gran ventaja que les supondria el res-
to del viaje en avion, rapido y comodo.

Al llevar 24 horas hacia el astillero
sin el menor fallo en maquinas y dando
potencia con la velocidad de 15 nudos,
el Jefe de Maquinas D. Remigio Baltar,
gran profesional con mucha experien-

cia en buques de calderas y turbinas,
me comunicé que habia llegado a la
conclusion de que las ultimas roturas
fueron en tubos resentidos de antes
que habian pasado la prueba de pre-
sion con agua fria en astillero, pero no
soportaron después la de trabajo a tem-
peraturas superiores a 300° C. y me
asegurd que tal como estaban enton-
ces las calderas me garantizaba el ren-
dimiento de las mismas y seguir viaje
sin dificultad alguna (como asi fue), y
en vista de lo cual decidi cambiar rum-
bo hacia Fremantle, notificandolo alos
emigrantes.

La inesperada reaccion de rebelion
del grupo griego fue tremenda e inme-
diata. Se dirigieron en masa hacia el
puente vociferando en contra del cam-
bio de rumbo y con objetos contunden-
tes rompian todo lo que podian, mien-
tras repetian sin parar jColombo,
Colombo!, y por mas que se traté de
disuadirles explicandoles la situacion,
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no atendian a razones y el tumulto iba
en aumento, con amenazas y roturas de
sillas de extensién de madera, cuyos
trozos exhibian y echaban a modo de
arma hacia el puente con gran violencia
y agresividad por un lado, e histerismo
por otro; esto sucedia al atardecer y de
cara a la noche no habia modo de domi-
nar la situacion. De momento y en evi-
tacion de mas destrozos, tuve que
ceder a sus pretensiones y poner rum-
bo de nuevo a Colombo. Entre los que
llevaban la iniciativa del motin, habia
algunos que habian navegado de mari-
neros y advirtieron que durante la
noche estarian vigilantes para que no
se tratara de enganarles. Una vez tran-
quilizados los amotinados al haber
logrado sus deseos, convoqué a los ofi-
ciales jefes de seccion y al Inspector de
emigracion espanol, Sr. Bedia, para pla-
nificar la forma de restablecer el orden
partiendo de la base de evitar la violen-
cia, pero empezando por hacer una
demostracion de fuerza al maximo, con
todos los medios disponibles. En el
grupo vasco habia un emigrante que
destacaba como lider, llamado Aresti al
que llamamos pidiéndole colaboracion
y su contestacion fue contundente:
“cuente con nosotros para todo lo que
sea y haga falta”

Contando con ellos el plan estraté-
gico se organizd con sigilo durante la
noche y se realizo sin nada de violencia,
pero con gran aparato de poder y fuer-
za. Antes de amanecer el dia, estu-
vieron en la cubierta de paseo levanta-
dos y entre las sillas tumbonas entrela-

zadas los 170 emigrantes espanoles, en
actitud serena y tranquila, hablando en
tono bajo, fumando o sentandose de
vez en cuando, 18 marineros paseando
por la cubierta de proa con sendas
porras confeccionadas durante la noche
con trozos de manquera y asas de sirga
sujetas a sus mufiecas, otros tripulan-
tes sujetaban las mangueras de baldeo
y contraincendios dirigidas hacia el mar
con sus chorros de agua a toda presion,
el personal de maquinas paseaba por la
cubierta baja exhibiendo cada uno o
bien una llave inglesa grande u otra
herramienta, el fotografo paseaba por
los interiores con su camara cargada y
dispuesta y el resto de la dotacién (en
total éramos 195) en sus dependencias
levantados atendiendo a su trabajo en
actitud seria, en el comedor los cama-
reros iban preparando el desayuno
antes de la hora habitual.

Cuando estuvo listo el escenario
descrito, serian alrededor de la 5 de la
manana, se cambidé el rumbo hacia
Australia y acto seguido con los altavo-
ces a su maximo volumen, se dio el
siguiente mensaje en griego (para lo
cual colaboraron el Médico y un cama-
rero griegos): “Se ha puesto rumbo a
Australia. Si se acepta, el incidente de
ayer serd olvidado, de lo contrario si
algun emigrante persiste en oponerse,
tendra serias dificultades con las autori-
dades australianas” El mismo texto se
dio en espanol e inglés, y luego en los
tres idiomas se repitido varias veces.
Con ello se despertdé todo el pasaje grie-
go, los que se asomaban a popa en la

cubierta de paseo al ver los 170 forni-
dos chicarrones regresaban de inme-
diato a sus camarotes, y lo mismo los
que aparecian en la cubierta a proa del
puente asi como los que salian de los
sollados a la cubierta inferior, al ver el
panorama se volvian a sus respectivos
camarotes y al advertirles que el desa-
yuno estaba servido fueron desayu-
nando, sin mas novedad hasta que un
grupo de unos ocho emigrantes griegos
fueron a protestar a la oficina de infor-
macion armando alboroto, se llamo al
fotografo quien solo logré sacar dos
fotos ya que a la tercera se dieron la
vuelta y escaparon para no ser identifi-
cados.

A partir de este momento se ordend
acabar con la demostracion de fuerza,
pero dejando en cubierta seis marine-
ros con sus porras, dando vueltas por
todo el barco y relevandose cada cuatro
horas, con otros seis, y cambiando
cada guardia, manteniendo este servi-
cio de vigilancia las 24 horas hasta que
estuvimos cerca de Fremantle. Me pro-
testo varias veces el Inspector del
C.I.M.E. alegando que esta vigilancia
inquietaba a los griegos, pero la man-
tuve advirtiéndole que en modo alguno
queria correr el riesgo de otra sorpresa.

Transcurrié la travesia funcionando
todos los servicios del buque perfecta-
mente sin otra incidencia y en Fre-
mantle no mencioné la rebelién habi-
da, segun habia prometido.

Capt. Rafael Jaume Romaguera
Socio n° 293 de la AVCCMM
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