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ROTACION

DESCRIPCION DEL BUQUE “BLAS DE LEZO™

* Carguero “Semi-liner’”’ de 6.730/9.380 TPM

* Forma parte de la serie “Trebol III’’ de tres buques,
proyectados por D.B.A. Parga y construidos en S.M.
Duro Felguera y S.A. Juliana Constructora Gijonesa
para Naviera Gorbea, S.A.

TIPO DE BUQUE

El “Blas de Lezo” vy sus dos ge-
melos responden al proyecto origi-
nalmente llamado “Trebol” 111, car-
guero semiliner, cuya concepcibn vy
desarrollo se basaron en criterios de
maximas versatilidad y economia
en la explotacion. La primera queda
asegurada por su aptitud para el
transporte de carga general, pallets
(cierres enrasados en Cta. 22 v re-
forzamiento para carretillas), conte-
nedores y graneles secos; y por su
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capacidad para el manejo de cargas
pesadas con plumas de 22 y 75
tSWL que, apareadas, permiten la
carga de piezas de hasta 140 t. Las
amplias escotillas de carga, modula-
das para contenedores de 40, son
también especialmente aptas para el
transporte de elementos de gran
longitud como produttos siderargi-
cos y tuberia. Por Gltimo, a popa,
se dispone una "'strong room” o pe-
quefio entrepuente para cargas espe-
ciales servido por una pluma de 2
tSWL.

La economia en la explotacion
se tuvo en cuenta al proyectar las
formas con un afinamiento acorde
con la eslora y la velocidad prevista;
con la disposicion de un bulbo en
proa; y con las formas de popa cui-
dadosamente seleccionadas, Muy es-
pecialmente al fijar las r.p.m. de la
hélice en el minimo razonable y
compatible con la condicién de las-
tre que, por lo demas, garantiza un
calado adecuado en proa y suficien-
te inmersion de la hélice. Al dispo-
ner un motor engranado preparado
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Si desea ampliar datos sefiale la referencia 227 en la tarjeta de informacion y envienosla. Es un servicio gratuito.

DURO -FELGUERA, S. A.

ASTILLERO

Buque "Blas de Lezo'', carguero
“semiliner’” de 6.730/9.380 tpm
para Naviera Gorbea.

6.730/9.380 dwt semiliner "'Blas
de Lezo" for Naviera Gorbea.

® 2600, 2.800, 3.600,
4.200 and 7,000 dwt
cargo ships.

® 8.000 dwt
container ship,

1,200 dwt ro-ro.

® 1,800, 2,000, 3,000 dwt

refrigerated vassels.

® Carqueros de 2.600, 2.800, 3.600, 4.200 y 7.000 tpm. ® 4 500 HP offshore :
@ Portacontainers de 8.000 tpm, Roll-on/roll-off de 1.200 tpm. supply vessels.

@ Cargueros refrigerados de 1.800, 2.000 y 3.000 tpm. ® 1,000, 1,650, 2,250

® Auxiliar para prospecciones de 4.500 CV. and 2,400 HP

® Remolcadores de 1.000, 1.650, 2.250 y 2.400 CV. tug boats.

]

Car carriers.
Floating cranes.

Barges.
Mariano Pola, 34 - GIJON (Espaiia) Freezing fishing

vessels.
@ Apartado 51

“H* 3226 00-04-0812-16-50-54 (7 lineas)
9% DURO

Télex: 87374 DURO E

Transportes de automoviles, grias flotantes, barcazas,
pesqueros, pesqueros congeladores.
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para quemar HFO de 3.500 SRI,
que acciona una hélice de palas
orientables a través de un reductor
de un escalon con toma de fuerza
para generador de cola, no consu-
miéndose asi combustibles ligeros
durante la navegacion. Y a través de
la automacion, tanto en laC. de M.
como en cubierta. El buque esta au-
tomatizado en alto grado. Ademas
de tener Camara de Maquinas des-
atendida, los cierres de escotilla en
Cta. Superior y Cta, 22 estan accio-
nados hidraulicamente con contro-
les centralizados. Los chigres de
amarre son de tension constante, Y
para el manejo de la carga se han
dispuesto plumas-gria tipo Velle
con control centralizado por cada
pluma. Dos de ellas son de
75/50/20 tSWL vy las seis restantes
de 20/10 tSWL.

Es un buque de dos cubiertas ti-
po shelter abierto/cerrado con Ca-
mara de Maguinas y Acomodacio-
nes a popa. Castillo corto y Toldi-
lla. Dos casetas de chigres. Proa de
bulbo vy popa estampada con codas-
te abierto y timon semi-colgado de
seccion currentiforme,

El proyecto, realizado en
1977/78 por D.B.A,, Parga, S.L, pa-

ra Naviera Gorbea, S.A., cristalizd
en tres buques: EI “Blas de Lezo",
recientemente entregado por S.M.
Duro Felguera, S.A.; el “Antonio
Castaneta'”, en construcciéon tam-
bién en Duro Felguera y proximo a
ser entregado; y el “Bernardo de
Zamacola”, recientemente entrega-
do por la S.A. Juliana Constructora
Gijonesa.

Las caracteristicas principales
son las siguientes:

Eslora total
Eslora entre perpendiculares
Manga de trazado
Puntal a Cta, superior
Puntal a Cta. sequnda

Peso muerto correspondiente
Calado shelter cerrado
Peso muerto correspondiente
Volumen de bodegas, inc. escotillas

Calado shelter abierto...........

Volumen de bodegas, inc. escotillas . .............. 433.000 p? (balas)
Capacidad de carga de contenedores .......... 341U de 20" x 8" x 8 1/2'
Capacidad para contenedores refrigerados. . .............. 40 unidades
Arqueo bruto abierto/cerrado . ... .. ... .. 3.705/6.152 TRB
Capacidad de 1astre .. ... ...t ittt i neereeeanenannns 2.750 m3
Capacidad de combustible pesado (98 por 100) . .............. 930 m3
Capacidad de combustible ligero {98 por 100) ................. 71 m3
Capacidad de aguadulce (100 por 100} ...........cvvvinn... 141 m3
Potenciadel M.P, . .. .. . . . . . . i et 7.500 BHP
Régimen correspondiente . .......... ... iy 450 r.p.m.
Régimen correspondientede lahélice . ................... 120 r.p.m.
Velocidad en pruebas al calado de 7,996 m. )
al00por100PM.C, ... i e eans v.... 17,2 nudos

Autonomia al 90 por 100 P.M.C. con generador de cola
absorbiendo 400 CV vy a la velocidad correspondiente
a 80 por 100 de la potenciaenlahélice ............... 12.000 millas
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El buque ha sido proyectado y
construido de acuerdo con las Re-
glas v bajo la supervision del
Lloyd's Redgister of Shipping para la
clase vy notaciones: + 100 A1, Type
2, “Strengthened for Heavy Car-
goes’’ Container carrier, + LMC,
UMS.

La Disposiciébn General corres-
ponde al Plano que se incluye al fi-
nal de esta descripcion,

CASCO

La disposicion del Doble Fondo
esta de acuerdo con el Plano de Dis-
posicion General. Tiene estructura
longitudinal en la zona de las bode-
gas y estructura transversal en la zo-
nade laC. de M.

En las bodegas se han dispuesto
varengas llenas cada tres cuadernas,
y en cada cuaderna en C. de M. To-
da la estructura esta de acuerdo con
las estipulaciones relativas al trans-
porte de carga pesada y con las Re-
glas de la Sociedad Clasificadora pa-
ra descarga con cucharas, La estruc-
tura del D.F. en proa va reforzada
para un calado de 0,03 L.

El techo del doble fondo es hori-
zontal, de 1.500 mm de altura en
bodegas 2 vy 3, y 2.250 mm en bo-
dega niumero 1. Sobre dicho techo,
y enrasados, se han dispuesto los
tinteros para contenedores. La car-
ga admisible en el D.F. es de 10,63
t/m2. El doble fondo esté reforzado
para el transporte de contenedores
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de 20'x8'xB,5" y 40'x8'x8,5' en 4
alturas, segin distribucién del Plano
de Disposicion General.

Forro exterior y cuadernas

La estructura del forro es trans-
versal,

En Cémara de Maqguinas se han
dispuesto buldrcamas, de acuerdo
con la Sociedad Clasificadora. En la
zona central de las bodegas nimero
2 y 3 se han dispuesto dos bularca-
mas fuertes, equidistantes entre si,
En las bodegas nimeros 2 y 3 se
han dispuesto bularcamas con mén-
sulas cada cuatro claras para sopor-
te de la Cubierta Superior y Cubier-
ta Segunda. En la bodega nimero 1
se han dispuesto cuadernas de la
misma altura de acuerdo con el Re-
glamento, con bularcamas y ménsu-
las para soportar la Cubierta Supe-
rior y Cubierta Segunda.

Los detalles de estos y otros ele-
mentos estructurales pueden verse
en los Planos de Secciones Tipo que
se incluyen al final de esta descrip-
cion,

CUBIERTAS, ESCOTILLAS Y
SUS CIERRES

La Cubierta Superior, fuera de la
linea de aberturas, tiene estructura
longitudinal. El resto de las cubier-
tas tiene estructura transversal. Las
cubiertas no tienen brusca ni arru-

fo, excepto la del castillo, que tiene
arrufo rectilineo.

Fuera de las zonas de escotillas,
las cargas y refuerzos en las cubier-
tas son las siguientes:

Cubierta Superior: 1,1 t/m2, con
refuerzo para la disposicion de dos
containers en altura, con un peso
unitario de 15 t para los de 20’ y de
30 t para los de 40,

Cubierta Segunda: 2,6 t/m? con
refuerzo (al igual que en las tapas
de escotilla) para trabajo con carre-
tillasde 7 t.

Restantes cubiertas: Segin las

Reglas.

El buque esti dotado del sistema

de acceso de cargamentos que a
continuacion se describe,

Cubierta Superior

Tapas de escotilla, marca Ascar-
go, metélicas, estancas al agua, ple-
gables, tipo “’Balanlift”, con eleva-
cion de los paneles hasta la posicion
de rodadura mediante cilindros hi-
draulicos, y accionamiento de tiro
mediante cadenas instaladas en cir-
cuito cerrado y accionadas por mo-
tores hidraulicos.

Los esfuerzos de tiro entre pane-
les se transmiten por medio de bie-
las articuladas, haciendo las manio-
bras uniformes y sin estrincén algu-
no.

Los huecos netos de estas escoti-
llas son:

Escotilla N°. Dimensiones Netas Nimero de Paneles
1 12,700 x 8.000 mm, 5
2 25.5600 x 12.900 mm. 8
3 25,500 x 12.900 mm. 8

estibandose los paneles a proaen la
escotilla nimero 1 y a proa vy popa
en las nimeros 2 y 3.

Los paneles estan dimensionados
para cargas uniformemente reparti-
das de 1,750 kg/m? vy reforzadas
para poder soportar dos capas de
contenedores de 20'x8'x8" con 15
Tm. cada uno, o de 40'x8'x8" con
22 Tm, cada uno.
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La estanqueidad de los paneles,
tanto hacia dentro como hacia fue-
ra de las escotillas en su periferia, se
logra mediante una empaquetadura
elastica, montada en la parte inte-
rior, tanto a babor como a estribor
de los paneles, y al llegar éstos a su
posicién correcta y descender me-
diante un mecanismo hidraulico,
hace un apriete de 15 mm, contra
una llanta montada en todo el peri-
metro de la escotilla.

Cubierta Baja

Las tapas de escotilla de esta cu-
bierta son también de la marca As-
cargo, metalicas, siendo en la bode-
ga nimero 1 del tipo “Side Pivo-
ting"’, accionadas hidraulicamente,
completandose el cierre del hueco
con un panel tipo “Pontén de
lzar".

En las bodegas nimeros 2 vy 3, se
cubren los huecos mediante tapas
plegables del tipo “‘folding’, que
son accionadas mediante cilindros
hidraulicos. Estas tapas se estiban
dos a babor y dos a estribor, que-
dando en medio un panel que pue-
de desplazarse hacia cualquiera de
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las bandas, enganchandose a la pare-
ja respectiva, o bien ser desplazado
mediante las grias como ponton de
izar.

Todas las tapas de esta cubierta
son planas, no estancas y estan en-
rasadas con la cubierta.

En las bodegas nimero 2 vy 3, se
dispone de galeotas transversales pa-
ra el apoyo y desplazamiento de los
paneles. Estas galeotas son desmon-
tables y tienen una luz libre de 10,4
m. entre apoyos.

Estas tapas estan dimensionadas
para cargas uniformemente reparti-
das de 3.060 kg/m? vy reforzadas las
de la bodega nimero 1 para poder
soportar dos capas de containers de

20'x8'x8" con 15 Tm. cada uno, o
de 40'x8'x8" con 22 Tm, cada uno.

Todas las tapas de esta cubierta
estan disefiadas ademas para poder
circular por ellas carretillas con rue-
das neumaticas (dos en el eje delan-
tero), con un peso total con carga
de 7 Tm,

La “‘strong room’ dispone de
una tapa de tipo “folding” de
2,25 x 3,00 m,

El accionamiento de estos cierres
es efectuado mediante una instala-
cion hidraulica, también suministro
de Ascargo, que tiene por mision la
colocacion de los paneles en posi-
cion de rodadura y su colocacion en
los puntos exactos para la opera-
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cion de trincado en la Cubierta Su-
perior, ademas de los movimientos
de apertura y cierre en ambas cu-
biertas.

La maniobra hidraulica en la Cu-
bierta Superior se verifica elevando
los cilindros buzos y dejando los pa-
neles en posicion de rodadura. Ac-
cionando el distribuidor correspon-
diente al motor hidraulico, se trasla-
dan los paneles hasta la posicion de
cierre y actuando sobre el otro dis-
tribuidor, se verifica el descenso de
los paneles, quedando listos para el
trincado.

La maniobra hidraulica en Entre-
puente se realiza también accionan-
do el mando del distribuidor en sus
posiciones correspondientes de
apertura y cierre respectivamente.

Todos los mecanismos estan di-
mensionados con un alto coeficien-
te de seguridad y estan totalmente
normalizados con el fin de asegurar
para toda la vida en servicio del bu-
que un rapido suministro de respe-
tos.

MAQUINARIA
Equipo propulsor

El “Blas de Lezo"’, al igual que el
resto de buques de esta serie, esta
propulsado por un motor diesel
marca Bazan-MAN, tipo 12V
40/54A, de 7.500 HP a 450 r.p.m.
Se trata de un motor de carter de
fundicion, de 12 cilindros en V (del
tipo tronco, de 400 mm de calibre
vy 540 mm de carrera del pistén), no
reversible, sobrealimentado y con
postenfriamiento del aire de carga,
refrigerado por agua dulce en doble
circuito, con un peso de 76 tonela-
das y un consumo especifico de
combustible de 153 gr/HP.h.

A través de un acoplamiento
elastico Holset, el motor va conec-
tado a un reductor marca Tacke
Olalde, tipo marino HSU-1000 con
relacion de reducciéon 3,75:1, con
un escalon de reduccion en vertical
(ejes de entrada y salida paralelos,
situados uno sobre otro, a una dis-
tancia de 1.000 mm). Va provisto
de una toma de fuerza secundaria
para accionamiento de un alterna-
dor de 640 KVA a 1.800 r.p.m.



Consta de dos trenes de engranajes,
uno principal de reduccion median-
te pifibn y corona, para acciona-
miento de la linea de ejes, y otro
secundario de multiplicacion para
accionamiento del citado alterna-
dor. El reductor lleva incorporada
una chumacera tipo Mitchell, dise-
fio Tacke, capaz de absorber los ele-
vados empujes de la hélice hasta un
maximo de 86 tn,

El reductor estd dotado de cir-
cuito cerrado de engrase (con bom-
ba de engranajes accionada por el
propio reductor y electrobomba pa-
ra puesta en marcha y reserva) y un
equipo muy completo de sensores y
automatismos (de temperaturas en
cojinetes y chumacera, nivel de
aceite en carter, arranque y parada
de bomba de reserva y parada por
baja presion o alta temperatura del
lubricante, incluida la parada del
M.P. en caso limite de caida de pre-
sibn) como corresponde a la nota-
cion UMS del Lloyd's.

La hélice de paso controlable,
asi como el eje de cola, el mecanis-
mo de accionamiento de las palas,
el acoplamiento, la planta hidrauli-
ca para el equipo de accionamiento,
asi como el equipo de control re-
moto desde Puente y Camara de
Maquinas han sido suministrados
por Navalips. La hélice, prevista pa-
ra trabajar a un régimen de 120
r.p.m.,es de 4 palas, construidas en
Cunial, de 4.800 mm. de didmetro.
El nicleo es del tipo 4C13 y el me-
canismo de accionamiento corres-
ponde al modelo RO500.

La bocina estd formada por dos
gruesas piezas de acero moldeado
soldadas al caso, codaste y mampa-
ro del pique de popa. Estas piezas
llevan casquillos ajustados de hierro
recubiertos interiormente de metal
blanco, con canales de circulacion v
distribucion de aceite. Se han dis-
puesto a propa y popa retenes del
aceite tipo Simplex HDW, de fabri-
cacion nacional, suministrados por
Pasch y Cra.

Planta generadora eléctrica

Como va se ha indicado, el ““Blas
de Lezo" lleva instalado un genera-
dor accionado por el motor propul-
sor a partir de la toma de fuerza
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provista a tal fin en el reductor. Se
trata de un equipo marca Siemens,
de 640 KVA, 440V, 60 Hz funcio-
nando a 1.800 r.p.m,

Finanzauto ha suministrado para
este buque los tres grupos auxiliares
principales, formado cada uno de
ellos por un motor diesel marca Ca-
terpillar modelo D346TA, turbo-
alimentado y postenfriado, de 520
HP a 1.80 r.p.m., con sistema de
arranque neumatico y regulador de
velocidad hidraulico Woodward
UG8D.

Cada motor diesel va acoplado
elasticamente a un alternador marca
Siemens tipo 1FB3-276-4 sincrono,
trifasico, de tensibn constante,

autoexcitado y autorregulado de
420 KVA 450/260 voltios, 60 Hz,
forma constructiva B5, proteccion
IP23 vy aislamiento clase F.

Los grupos han sido preparados
por Finanzauto para cumplir la cota
de automatizacion UMS de la Socie-
dad Clasificadora Lloyd's Register
of Shipping y han sido probados de
manera exhaustiva en el banco de
pruebas eléctrico que Finanzauto
tiene en sus instalaciones de Argan-
da del Rey (Madrid).

Maquinaria Auxiliar

Las caracteristicas del resto de
los equipos auxiliares de Camara de




Maquinas y Casco son las que se in-
dican, respectivamente, en los cua-
dros 1y 2.

INSTALACION ELECTRICA
El sistema de distribucion de

energia eléctrica es de tipo radial,
controlado en general desde el Cua-

dro Principal instalado en sala de
maquinas. Se ha instalado una red
de fuerza de 440V/60 Hz, y una red
de alumbrado y pequefios consu-
mos a 220V/60 Hz. Hay también
una red de alumbrado de emergen-
cia alimentada mediante baterias de
24 V. corriente continua.

La red de alumbrado y pequeiios

consumidores se alimenta a través
de dos transformadores 440/220V
de 75 KV A de potencia.

Tanto el Cuadro Principal como
los distintos cuadros de distribuciéon
de fuerza y alumbrado, estan cons-
truidos de acuerdo con las normas
de la entidad clasificadora (Lloyd's
Register).

o
"l"t-‘i‘;‘* EQUIPOS SERVICIO MARCA TIPO CARACTERISTICAS
2 | Electrobombas verticales IN LINE con | A.S, refrigeracion Itur ILS-150/250 | 340 m? /h; 25 m.c.a.
cebado automatico Motor Propulsor
2 | Electrobombas verticales IN LINE con | A.D. refrigeracion Itur I1-80/135 135 m> /h; 35 m.c.a.
cebado automatico Motor Propulsor
2 | Electrobombas autoaspirantes de A.D. refrigeracion ltur MZ-312¢L" 3.8 maﬂl; 30 m.c.a.
anillo liquido toberas M.P.
2 | Electrobombas centrifugas horiz. Refrigeracion motores | Itur IN-65/250 45 m? /h; 25 m.c.a.
auxiliares
1 | Electrobomba de husillos Lubricacion Motor Allweiler 57594042
Principal
1 | Electrobomba de husillos Lubricacion balancines | Allweiler SCF-10-38
1 | Electrobomba de husillos Trasiego de combustible| Allweiler SNH-440-46
1 | Electrobomba de husillos Alimentacion de Allweiler SNH-80-42
combustible
2 | Separadoras autolimpiantes con Combustible Alfa Laval MOPX-207 3.100 1/h
calentadores a vapor CV 31-30/75 SGT-20 F.0. 150 SRI
v unidad de control de descarga
1 | Separadora autolimpiante con Lubricante Alfa Laval MOPX-207 3.300 I/h
calentador a vapor CV 12-30/80 SGT-20 accite detergente
v unidad de control de descarga
1 | Separadora de retencion de solidos Diesel-oil y reserva Alfa Laval MAB-204 5-24|3.600 1/h con D.O.
2 |Electrocompresores Aire de arranque A.B.C. VA-7T0-E 54 m3 fh: 30 kgfem?
1 | Motocompresor Aire arranque AB.C. VA-2 8 m> /h: 30 kg/em
emergencia
Cuadro 1
N°. de
ur.lid. EQUIPOS SERVICIO MARCA TIPO CARACTERISTICAS|
2 | Electrobombas verticales IN LINE con | Lastre v sentinas Itur IL$125/250 | 250 m3/h; 28 m.c.a.
cebado automitico
1 |Electrobomba vertical IN LINE con Lastre, C.1. y servicios | Ttur 1LS-80/315 93/75 m* /h:
cebado automdtico | generales 20/50 m.c.a.
1 |Electrobomba vertical IN LINE con | Baldeo y C.L Itur ILS-50/315 50 m3 /h; 50 m.c.a.
cebado automitico |
1 }.\'Iolohomba centrifuga multicelular | C.I. de emergencia Itur IRS-44006/2
_ [ con rodete de autocebado
i1 |Electrobomba de pistones alternativos | Sentinas Itur IPR-100/75 10 m? /h: 20 m.c.a.
_; de doble efecto
|1 |Separador agua/aceile Sentinas Turbulo TE-10 10 m> /h
I |Electrobomba de engranajes Lodos Itur RC-1 2 m?/h: 30 m.c.a.
2 |Electrobombas autoaspirantes de Sanitario Agua Dulee ltur MZ-412 “L" 5m” (h: 55 m.c.a.
anillo liquido
1 |Electrobomba autoaspirante de Agua caliente [tur MZ-311-1. 2 m'-‘]h: 20 m.c.a.
anillo liquido
I |Electrobomba centrifuga Aguas fecales Itur AU-1 1/2 “SR’T 5 m? fh: 20 m.c.a.
aultoaspirante
I |Generador de agua dulce Agua dulce Nirex/ JWP-36-125 10 tons/dia
| Alfa-Laval
{1 |Electrobomba centrifuga vertical A.S. Generador A.D. Itur INV-50/200 45 m? /h: 60 m.c.a.
I \Generador de vapor Vulcano 7 1.500 kg/h;
ERK-Minor 6,5 kg/em®
I |Caldereta gases exhaustacion Vuleano 1.100 kg/h;
Commodore 6.5 I([:‘;IIIIUI)IZ
Cuadro 2
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Otro nuevo buque
automatizado por Rilez.

Con el "'Blas de Lezo'" son ya ciento
cuarenta las unidades navales que
han sido o estan siendo
automatizadas por Rilez Electricidad,
S.A., primera empresa espafiola que
posee certificado de homologacion
del Bureau Veritas para su equipo
de alarma tipo CAS M-04, marca

. AUT, clase 2 (Resistencia a
vibraciones).
La técnica propia desarrollada por
Rilez, tras los primeros pasos en
competencia con las formulas
extranjeras, se ve ahora ratificada
por una larga lista de referencias vy

confirmada por la probada y logica = s = |,
atencion de un servicio post-venta i, r_uil‘._ \ s, NG, N\ -
tan agil como completo. =) . e

IECANC AR

\ |

RILEZ
ELECTRICIDAD, S.A.

Oficinas y Talleres: ¢/ Rio Pas, s/n
Apartado 220 - Tel.: 3342 00
Télex: 35868 RILZE, SANTANDER (Esparia)

AL SERVICIO DE LA INDUSTRIA NAVAL

Si desea ampliar datos sefiale la referencia 234 en la tarjeta de informacion y envienosla. Es un servicio gratuito.




La instalacion eléctrica de fuerza
vy alumbrado ha sido realizada por
Rilez Electricidad, S.A., siguiendo
las normas y el estdndar de calidad
exigidos en este tipo de instalacio-

nes en buques.

AUTOMATIZACION

El buque esta dotado de los sis-
temas de control y alarmas necesa-
rios para alcanzar la cota UMS del

Lloyd’'s Register of Shipping.

Los equipos han sido construi-
dos por la firma Rilez Electricidad,
S.A.; el volumen de equipos que in-
tegran esta automatizacion es el si-

guiente:

a) Equipo control de alarmas.

De fabricacion Rilez tipo CAS

MD-04, se encuentra situado en

la camara de maquinas, alojado

en una consola donde se supervi-

san un total de 152 canales de

alarma pertenecientes a:

— Motor principal y linea de
ejes: 45,

— Planta generadora: 28.

— Instalacion eléctrica y de au-
tomatizacion: 21.

— Servicios auxiliares de camara
de maquinas: 58.

El equipo, ademas de vigilar es-

tos canales, emite sefiales de alar-

ma en caso de existir fallos en el

equipo, para lo que dispone de
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b

—

C

d)

un sistema de sobrevigilancia,
que supervisa cuatro puntos, en-
tre los que cabe destacar fallos
en cualguiera de las alimentacio-
nes internas del equipo, tensio-
nes de alimentacion (alta y baja).

Repetidores de alarma
En el puente de gobierno, salon-
bar, comedor de oficiales y ca-
marotes de jefe de méquinas, pri-
mero, segundo y tercer oficiales
de maquinas, existen repetidores
de alarma que en forma resumi-
da reflejan las alarmas existentes
en el panel central de camara de
maquinas
El agrupamiento de alarmas exis-
tentes en estos repetidores ha si-
do realizado teniendo en cuenta
la posibilidad de informar con la
mayor objetividad sobre los fa-
llos existentes y los que se vayan
produciendo en la cAmara de ma-
quinas. A este objeto el puente
de gobierno dispone de los si-
guientes grupos:
1. Reducir paso de hélice.
2. Otras alarmas equipo propul-
sor.
3. Planta generadora.
4, Alarmas generales.

Equipo de arranque en Stand-by
del grupo generador numero 2.
Estéd integrado por una unidad
Rilez tipo "'SBy-G0O2" gue se en-
cuentra instalada en la consola
de alarmas. Genera las oportunas
ordenes de arranque al existir un
fallo en el suministro de la ener-
gia eléctrica al cuadro principal.
La conexion del grupo arrancado
al cuadro principal se realiza au-
tomaticamente,

Ante un black-out da 6rdenes de
arranque al grupo nimero 2 si se
encuentra seleccionado en
Stand-by, restableciendo la ener-
gia en condiciones normales en
un tiempo no superior a 10 se-
gundos.

Equipo de deteccion de fuego en
camara de maquinas.

Un moderno equipo Cerberus
forma este equipo. La central se
encuentra situada en el puente
de gobierno. En la cédmara de
méquinas, guardacalores y servo-
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f)

motor, existe un total de 17 de-
tectores agrupados en cuatro la-
zos. Sefales Opticas y acUsticas
se producen en la cdmara de ma-
quinas y puente de gobierno al
detectarse fuego en los comparti-
mentos vigilados.

Equipos de seguridad para mo-
tores auxiliares.

Los motores diesel de los grupos
auxiliares se encuentran vigilados
por equipos independientes de
fabricacion Rilez tipo “‘Pa-aux
09", que se preocupan de parar
automaticamente los motores
cuando la presion de aceite, tem-
peratura de agua y velocidad al-
cancen valores peligrosos,

Equipo de cambio de guardiay
llamada a maguinistas.

Un equipo de fabricacién Rilez
tipo ““LCR-02" permite transfe-
rir la guardia de la cAmara de méa-
quinas y tener constancia (du-
rante la navegacion y en el puer-
to), tanto en la camara de ma-
quinas como en el puente de na-
vegacion, de cual de estos dos
puntos tiene el mando del Motor
Principal. Al mismo tiempo, es
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posible llamar a los maguinistas
desde los puestos de control del
puente de gobierno y camara de
maquinas, conociendo sit la lla-
mada ha sido o no atendida en
las cabinas de oficiales de maqui-
nas, comedor de oficiales y sa-
lon-bar.

En el puente de gobierno, sala de
maquinas, cabina del jefe de ma-
quinas, comedor de oficiales y
salon bar, se sabe en todo mo-
mento cual de los maquinistas se
encuentra de guardia o sise en-
cuentra ocupada la camara de
maquinas.

Equipos de control de bombas y

compresores en Stand-by.

Unidades independientes y auto6-

nomas se preocupan de vigilar y

arrancar la bomba o compresor

de reserva al descender la presion

del fluido controlado por debajo

de un valor predeterminado.

Son controlados los siguientes

servicios:

— aceite de lubricacion del mo-
tor principal,

— agua dulce de inyectores,

— agua dulde de refrigeracion
motor principal,

— agua salada de refrigeracion
enfriadores,

— cod bustible de alimentacion
motor principal,

— aceite de lubricacion del
ductor,

— aceite de lubricacién de ba-
lancines,

— agua salada circulacion
MM.AA.,

— compresores de aire,

— agua caldera,

— aceite hélice paso variable,

re-

Unidades de alimentacion,

Los equipos de automatizacion
Rilez, descritos en este capitulo,
reciben constantemente alimen-
tacion de dos vias, una es de la
red de a bordo y otra es a través
de un grupo de baterias de 24V,
En servicio normal, los equipos
van alimentados de la red de a
bordo por medio de una unidad
especial conversora de corriente
alterna en continua. Cuando la
red falla, automaticamente y sin
que se produzca ningdn fallo de

&

energia en los equipos, ni distur-
bios en su funcionamiento, entra
en servicio la alimentacion de ba-
terias. Este grupo de baterias
dispone de un cargador automa-
tico con control de la tension e
intensidad de carga, produciendo
alarma en caso de fallo en su
funcionamiento.

ESPACIOS Y MEDIOS DE CARGA

Como puede apreciarse en el Pla-
no de Disposicion General, el buque
dispone de tres bodegas y tres en-
trepuentes, con una pequefa
“Strong room” a popa, habiéndose
acondicionado la estructura y las ta-
pas de escotilla de intemperie para
el transporte de contenedores y car-
gas pesadas.

Como se ha indicado en el apar-
tado de “Casco’’, el doble fondo,
cuya estructura responde a la nota-
cion ‘‘reforzado para cargas pesa-
das”, ha sido acondicionado tam-
bién para el transporte de contene-
dores, disponiendo de tinteros enra-
sados con tapon de plastico a fin de
no dificultar el transporte y la esti-
ba de otros tipos de carga.

Las cargas uniformes admisibles
en cubiertas y cierres de escotilla se
indican en el apartado de '"Cubier-
tas, Escotillas vy sus cierres”,

En la estructura interior de bo-
degas y en la cubierta de intemperie
se han dispuesto los cancamos vV
arraigadas para la sujecion y trinca-
do de los contenedores. La instala-
cion de los elementos de estiba vy
amarre de contenedores se ha efec-
tuado segin el sistema y especifica-
ciones de TEC Container, firma que
ha sido también suministradora del
equipo no fijo para dichas sujecion
y trincado (“fittings’’, tensores, et-
cétera).

En cubierta de intemperie se han
dispuesto 40 enchufes de 7 KW c/u
para contenedores frigorificos.

Las dimensiones de las escotillas
de carga, tipo de cierres y acciona-
miento, han quedado también des-
critos en el apartado correspon-
diente.

Tanto en Cubierta Superior co-
mo en la Segunda se han previsto
los alimentadores necesarios para



carga de grano, siendo estancos al
grano los cierres de escotilla de Cu-
bierta Segunda en su posicion de le-
vantados, que es la requerida para la
carga de grano, no precisandose la
disposicion de arcadas.

Se ha previsto |la estiba y trinca-
do de los baos desmontables y los
pontones centrales para el caso de
carga de contenedores o graneles se-
cos, vy se han dispuesto anillas en el
interior de las bodegas y en cubierta
de intemperie para el trincado y su-
jecion de piezas y cargas pesadas.

Los medios para el manejo de la
carga son los siguientes:

— Una pluma-graa tipo Velle de 22
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t a 22 m SWL para servicio de la
escotilla nimero 3.

— Una pluma-graa tipo Velle de 22
t a 23 m SW& para servicio de la
escotilla nimero 3.

— Una pluma-graa tipo Velle de 22
t a 18 m SWL para el servicio de
la escotilla nimero 1.

— Dos plumas pesadas tipo Velle
de 75 t a 22 m SWL para servicio
de la escotilla nGmero 2, con un
balancin de 11 m de longitud pa-
ra levantar cargas de 150 t traba-
jando las dos plumas combina-
das, que da un alcance fuera de
la borda de 6 m.

Cada pluma-griia de 22 t esté ac-
cionada por tres maquinillas hidrau-

licas de baja presion. Las velocida-
des de izada son de 10 m/min con
22 t,y 20 m/min con 10 t.

Cada pluma-gria de 75 t esta ac-
cionada por tres maquinillas dobles
con embrague, hidraulicas de baja
presion, El aparejo y las maquinillas
permiten trabajar con cargas de 75;
50; 20 v 10 t a velocidades de izado
de 4; 6; 9 y 18 m/min, respectiva-
mente,

La “strong room' estd servida
por una pluma sencilla de 2 t SWL
accionada por las maquinillas de
amarre de popa, y sirve, ademés, a
la escotilla de la gambuza.

Para las plumas vy jarcias antes
descritas se disponen dos palos au-
tosoportados entre escotillas 1/2 y
2/3; dos postes en el frontdn, uni-
dos por viga transversal formando
portico para la pluma gria de popa
de la escotilla niimero 3; y un palo
autosoportado para la plumade 2 t.

En el siguiente cuadro se am-
plian las caracteristicas de las plu-
mas principales mencionadas.
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Capacidad de elevaciéon {t SWL) 22 | 22 | 22 |75
Longitud de las plumas (m) 18 | 22 | 23 | 22
Radio méaximo de trabajo (m) 17,3[21,2|22,1 | 19
Alcance maximo desde crujia (m) 16,5(20,1| 21 18
Distancia minima entre pinzote y gancho de

carga en crujia (m) 41| 5 52| 5
Méximo giro a cada banda desde crujia 72°

Zona de trabajo de amantillo a plena carga 15-77° 30-77°

Las plumas estan disefiadas para
trabajar con una escorade 10° y un
trimado méaximo de 1,5° a proa vy
popa.

Todos los medios de carga de los
tres buques de la serie han sido su-
ministrados por Nor-Mar Ibérica y
construidos por Minero Naval.
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OTROS SERVICIOS DE CUBIER-
TA

Se ha instalado un molinete de
accionamiento hidraulico de baja
presidn, capaz de elevar las dos an-
clas con 30 brazas de cadena cada
una a una velocidad minima de 9
m/min. Esta provisto de dos barbo-
tines y dos cabirones. Se han dis-
puesto dos estopores de cadena vy
dos rodillos guia.

Para las maniobras de amarre se
han dispuesto en popa dos maquini-
llas desembragables, con tambor vy
cabiron, de 5 toneladas de tiro a
una velocidad de 14 m/min. en car-
ga. Ademaés, una de ellas lleva otro
tambor desembragable para la ma-
niobra del ancla de espia para el Ca-
nal de San Lorenzo. Sirven también
estas maquinillas para la maniobra
de la pluma de 2 t de popa.

Toda la maaquinaria hidraulica de
baja presion es marca Hydraulik.

HABILITACION

El buque tiene acomodaciones
para la siguiente tripulacion: Capi-
tan, tres Oficiales de Puente, Jefe de
Maquinas, tres Oficiales de Maqui-
nas, Radiotelegrafista, cuatro alum-
nos, armador, doce tripulantes en-
tre maestranza, marineros, engrasa-
dores y camareros, Los alojamien-
tos van dispuesto tal como se indica
en la Disposicion General, siendo
todos los camarotes individuales
con aseo individual, excepto los
alumnos, que van en dos camarotes
dobles. Cuatro camarotes de tri-
pulacion estan preparados como ca-
marotes dobles, con lo que hay ca-
pacidad real para cuatro tripulantes
mas si fuese necesario.

Dispone ademas el bugue de
Hospital con su aseo y ventilacion
independientes, camarotes para dos
Practicos, Salon-Bar para recepcio-
nes, Comedores, Salones, Oficina
del Buque, etcétera.

Los trabajos de habilitacion han
sido realizados por la firma Mendie-
ta, habiéndose conseguido un alto
nivel de habitabilidad y confort.
Todos los espacios de acomodacion
disponen de aire acondicionado.
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EQUIPO DE GOBIERNO, AYU-
DAS A LA NAVEGACION Y CO-
MUNICACIONES

El “Blas de Lezo" lleva instalado
un servomotor hidraulico marca
Hydrapilot, tipo HS-150 Super D,
suministrado por Talleres Cohina A.
Navarro. El par torsor maximo a 50
ka/cm? es de 36 tonelametros y el
angulo de giro de banda a banda es
de 2 x 35°.

El piloto automatico es marca
Sperry, modelo SRP-686.

La aguja giroscopica es también
marca Sperry, modelo SR-120 con
dos repetidores de marcacion mon-
tados en los alerones del puente,

El equipo de ayudas a la navega-
cion comprende los siguientes ele-
mentos principales:

— Radar Sperry modelo MK-12AX,
de 120 millas nauticas de alcan-
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ce, 50 KW de potencia de pico y
12 pulgadas de diametro de pan-
talla.

— Radar Sperry modelo MK-104E,
de 64 millas nauticas de alcance,
10 KW de potencia de picoy 10
pulgadas de diametro de panta-
lla.

— Receptor de navegacion por saté-
lite marca Navidyne, modelo
ESZ-4000, conectado a la aguja
giroscopica y a la corredera del
buque.

— Sonda grafica HRM “Delta A",
tipo A-705-SG de 30 W, 50 Hz
para 500 m, con proyector
T-28-50, con alimentacion a 24
Veecy 220 VCA.

— Corredera electromagnética Eu-
rotronica-Sagem L.H.S. con co-
nexion al receptor de navegacion
por satélite.

— Radiogoniémetro automético
Taiye Musen modelo TD-A131-
ATS.

El equipo radioeléctrico, que ha
sido suministrado por CRAME,
comprende: )

— Transmisor principal de 1.500
W. sintetizado, incorporando
conmutador de las antenas trans-
misoras principal y de reserva.
Preparado para su conexién a un
sistema télex.

— Transmisor de reserva ST-86A,
totalmente transistorizado, para
radiotelegrafia de Onda Media,
dotado de siete cristales. Poten-
cia 100 W. en A1 y 130 W. en
AZ.

— Manipulador automético de alar-
ma MMA-78.

— Receptor automético de alarma
AA-78.

— Rectificador cargador de bate-
rias.

— Receptor principal Eddystone ti-
po 1837/1.

Margen: 100 KHz a 30 MHz en
nueve bandas.
Presentacion:
meros digitos).
Servicio: A1, A2, A2H, A3,
A3A, A3H vy A3J.

— Receptor de reserva Eddystone
tipo 1004.

Margen: 150 a 5635 KHz.y 1,6 a
30 MHz.

Digital (seis na-

Servicio: A1, A2, A2H, A3,
A3A, A3H y A3J.
Presintonizada la frecuencia de
2.182 KHz.

Alimentacion: 24 Ve.c. y 220
Vc.a., seleccionable por conmu-
tador.

— Receptor de
2.182 KHz.

— Reloj reglamentario.

— Panel EL/PD-20601 para control
de comunicaciones, permitiendo
la conexién de hasta cuatro ex-
tensiones telefonicas 574 1-ANP
y el manejo de las antenas de re-
cepcién con proteccion de entra-
da para los receptores,

— Filtro IMR-5020 para facilitar la
comunicacién en duplex de la
Onda Costera y Onda Corta.

— Estacién de socorro portatil para
bote salvavidas tipo Solas-111A.

— Estd dotado asimismo el buque
de dos equipos duplex de VHF
suministrados por PCP Electroni-
ca Aplicada.

sintonia fija de

El principal componente del sis-
tema de comunicaciones interiores
es un Intercomunicador para Orde-
nes y Maniobras HRM, compuesto
por Control de Ordenes con ampli-
ficador de 30W y capacidad para 6
puestos, con microfono y conector
incorporado, microfono auxiliar,
dos cajas estancas para utilizacion
de microfono auxiliar desde alero-
nes y dos altavoces exponenciales
reversibles adecuados para zonas ex-
teriores.

OTROS MATERIALES, EQUIPOS
E INSTALACIONES

Se ha utilizado un esquema de
pintado de alto estandar, con pro-
ductos de la marca Hempel aplica-
dos por la firma Moreno Luque,

El buque esta dotado de un siste-
ma de proteccion catodica por
corriente impresa de la firma Wilson
Walton.

El equipo de salvamento y con-
traincendios es el reglamentario,
con botes salvavidas de plastico re-
forzado, con pescantes de gravedad
accionados por motor neumatico y
a mano. La instalacion de CO, ha
sido suministrada por Macisa.
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