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ROTACION

DESCRIPCION DEL BUQUE “BLAS DE LEZO™

* Carguero “Semi-liner’”’ de 6.730/9.380 TPM

* Forma parte de la serie “Trebol III’’ de tres buques,
proyectados por D.B.A. Parga y construidos en S.M.
Duro Felguera y S.A. Juliana Constructora Gijonesa
para Naviera Gorbea, S.A.

TIPO DE BUQUE

El “Blas de Lezo” vy sus dos ge-
melos responden al proyecto origi-
nalmente llamado “Trebol” 111, car-
guero semiliner, cuya concepcibn vy
desarrollo se basaron en criterios de
maximas versatilidad y economia
en la explotacion. La primera queda
asegurada por su aptitud para el
transporte de carga general, pallets
(cierres enrasados en Cta. 22 v re-
forzamiento para carretillas), conte-
nedores y graneles secos; y por su
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capacidad para el manejo de cargas
pesadas con plumas de 22 y 75
tSWL que, apareadas, permiten la
carga de piezas de hasta 140 t. Las
amplias escotillas de carga, modula-
das para contenedores de 40, son
también especialmente aptas para el
transporte de elementos de gran
longitud como produttos siderargi-
cos y tuberia. Por Gltimo, a popa,
se dispone una "'strong room” o pe-
quefio entrepuente para cargas espe-
ciales servido por una pluma de 2
tSWL.

La economia en la explotacion
se tuvo en cuenta al proyectar las
formas con un afinamiento acorde
con la eslora y la velocidad prevista;
con la disposicion de un bulbo en
proa; y con las formas de popa cui-
dadosamente seleccionadas, Muy es-
pecialmente al fijar las r.p.m. de la
hélice en el minimo razonable y
compatible con la condicién de las-
tre que, por lo demas, garantiza un
calado adecuado en proa y suficien-
te inmersion de la hélice. Al dispo-
ner un motor engranado preparado
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Si desea ampliar datos sefiale la referencia 227 en la tarjeta de informacion y envienosla. Es un servicio gratuito.

DURO -FELGUERA, S. A.

ASTILLERO

Buque "Blas de Lezo'', carguero
“semiliner’” de 6.730/9.380 tpm
para Naviera Gorbea.

6.730/9.380 dwt semiliner "'Blas
de Lezo" for Naviera Gorbea.

® 2600, 2.800, 3.600,
4.200 and 7,000 dwt
cargo ships.

® 8.000 dwt
container ship,

1,200 dwt ro-ro.

® 1,800, 2,000, 3,000 dwt

refrigerated vassels.

® Carqueros de 2.600, 2.800, 3.600, 4.200 y 7.000 tpm. ® 4 500 HP offshore :
@ Portacontainers de 8.000 tpm, Roll-on/roll-off de 1.200 tpm. supply vessels.

@ Cargueros refrigerados de 1.800, 2.000 y 3.000 tpm. ® 1,000, 1,650, 2,250

® Auxiliar para prospecciones de 4.500 CV. and 2,400 HP

® Remolcadores de 1.000, 1.650, 2.250 y 2.400 CV. tug boats.

]

Car carriers.
Floating cranes.

Barges.
Mariano Pola, 34 - GIJON (Espaiia) Freezing fishing

vessels.
@ Apartado 51

“H* 3226 00-04-0812-16-50-54 (7 lineas)
9% DURO

Télex: 87374 DURO E

Transportes de automoviles, grias flotantes, barcazas,
pesqueros, pesqueros congeladores.
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para quemar HFO de 3.500 SRI,
que acciona una hélice de palas
orientables a través de un reductor
de un escalon con toma de fuerza
para generador de cola, no consu-
miéndose asi combustibles ligeros
durante la navegacion. Y a través de
la automacion, tanto en laC. de M.
como en cubierta. El buque esta au-
tomatizado en alto grado. Ademas
de tener Camara de Maquinas des-
atendida, los cierres de escotilla en
Cta. Superior y Cta, 22 estan accio-
nados hidraulicamente con contro-
les centralizados. Los chigres de
amarre son de tension constante, Y
para el manejo de la carga se han
dispuesto plumas-gria tipo Velle
con control centralizado por cada
pluma. Dos de ellas son de
75/50/20 tSWL vy las seis restantes
de 20/10 tSWL.

Es un buque de dos cubiertas ti-
po shelter abierto/cerrado con Ca-
mara de Maguinas y Acomodacio-
nes a popa. Castillo corto y Toldi-
lla. Dos casetas de chigres. Proa de
bulbo vy popa estampada con codas-
te abierto y timon semi-colgado de
seccion currentiforme,

El proyecto, realizado en
1977/78 por D.B.A,, Parga, S.L, pa-

ra Naviera Gorbea, S.A., cristalizd
en tres buques: EI “Blas de Lezo",
recientemente entregado por S.M.
Duro Felguera, S.A.; el “Antonio
Castaneta'”, en construcciéon tam-
bién en Duro Felguera y proximo a
ser entregado; y el “Bernardo de
Zamacola”, recientemente entrega-
do por la S.A. Juliana Constructora
Gijonesa.

Las caracteristicas principales
son las siguientes:

Eslora total
Eslora entre perpendiculares
Manga de trazado
Puntal a Cta, superior
Puntal a Cta. sequnda

Peso muerto correspondiente
Calado shelter cerrado
Peso muerto correspondiente
Volumen de bodegas, inc. escotillas

Calado shelter abierto...........

Volumen de bodegas, inc. escotillas . .............. 433.000 p? (balas)
Capacidad de carga de contenedores .......... 341U de 20" x 8" x 8 1/2'
Capacidad para contenedores refrigerados. . .............. 40 unidades
Arqueo bruto abierto/cerrado . ... .. ... .. 3.705/6.152 TRB
Capacidad de 1astre .. ... ...t ittt i neereeeanenannns 2.750 m3
Capacidad de combustible pesado (98 por 100) . .............. 930 m3
Capacidad de combustible ligero {98 por 100) ................. 71 m3
Capacidad de aguadulce (100 por 100} ...........cvvvinn... 141 m3
Potenciadel M.P, . .. .. . . . . . . i et 7.500 BHP
Régimen correspondiente . .......... ... iy 450 r.p.m.
Régimen correspondientede lahélice . ................... 120 r.p.m.
Velocidad en pruebas al calado de 7,996 m. )
al00por100PM.C, ... i e eans v.... 17,2 nudos

Autonomia al 90 por 100 P.M.C. con generador de cola
absorbiendo 400 CV vy a la velocidad correspondiente
a 80 por 100 de la potenciaenlahélice ............... 12.000 millas
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El buque ha sido proyectado y
construido de acuerdo con las Re-
glas v bajo la supervision del
Lloyd's Redgister of Shipping para la
clase vy notaciones: + 100 A1, Type
2, “Strengthened for Heavy Car-
goes’’ Container carrier, + LMC,
UMS.

La Disposiciébn General corres-
ponde al Plano que se incluye al fi-
nal de esta descripcion,

CASCO

La disposicion del Doble Fondo
esta de acuerdo con el Plano de Dis-
posicion General. Tiene estructura
longitudinal en la zona de las bode-
gas y estructura transversal en la zo-
nade laC. de M.

En las bodegas se han dispuesto
varengas llenas cada tres cuadernas,
y en cada cuaderna en C. de M. To-
da la estructura esta de acuerdo con
las estipulaciones relativas al trans-
porte de carga pesada y con las Re-
glas de la Sociedad Clasificadora pa-
ra descarga con cucharas, La estruc-
tura del D.F. en proa va reforzada
para un calado de 0,03 L.

El techo del doble fondo es hori-
zontal, de 1.500 mm de altura en
bodegas 2 vy 3, y 2.250 mm en bo-
dega niumero 1. Sobre dicho techo,
y enrasados, se han dispuesto los
tinteros para contenedores. La car-
ga admisible en el D.F. es de 10,63
t/m2. El doble fondo esté reforzado
para el transporte de contenedores
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de 20'x8'xB,5" y 40'x8'x8,5' en 4
alturas, segin distribucién del Plano
de Disposicion General.

Forro exterior y cuadernas

La estructura del forro es trans-
versal,

En Cémara de Maqguinas se han
dispuesto buldrcamas, de acuerdo
con la Sociedad Clasificadora. En la
zona central de las bodegas nimero
2 y 3 se han dispuesto dos bularca-
mas fuertes, equidistantes entre si,
En las bodegas nimeros 2 y 3 se
han dispuesto bularcamas con mén-
sulas cada cuatro claras para sopor-
te de la Cubierta Superior y Cubier-
ta Segunda. En la bodega nimero 1
se han dispuesto cuadernas de la
misma altura de acuerdo con el Re-
glamento, con bularcamas y ménsu-
las para soportar la Cubierta Supe-
rior y Cubierta Segunda.

Los detalles de estos y otros ele-
mentos estructurales pueden verse
en los Planos de Secciones Tipo que
se incluyen al final de esta descrip-
cion,

CUBIERTAS, ESCOTILLAS Y
SUS CIERRES

La Cubierta Superior, fuera de la
linea de aberturas, tiene estructura
longitudinal. El resto de las cubier-
tas tiene estructura transversal. Las
cubiertas no tienen brusca ni arru-

fo, excepto la del castillo, que tiene
arrufo rectilineo.

Fuera de las zonas de escotillas,
las cargas y refuerzos en las cubier-
tas son las siguientes:

Cubierta Superior: 1,1 t/m2, con
refuerzo para la disposicion de dos
containers en altura, con un peso
unitario de 15 t para los de 20’ y de
30 t para los de 40,

Cubierta Segunda: 2,6 t/m? con
refuerzo (al igual que en las tapas
de escotilla) para trabajo con carre-
tillasde 7 t.

Restantes cubiertas: Segin las

Reglas.

El buque esti dotado del sistema

de acceso de cargamentos que a
continuacion se describe,

Cubierta Superior

Tapas de escotilla, marca Ascar-
go, metélicas, estancas al agua, ple-
gables, tipo “’Balanlift”, con eleva-
cion de los paneles hasta la posicion
de rodadura mediante cilindros hi-
draulicos, y accionamiento de tiro
mediante cadenas instaladas en cir-
cuito cerrado y accionadas por mo-
tores hidraulicos.

Los esfuerzos de tiro entre pane-
les se transmiten por medio de bie-
las articuladas, haciendo las manio-
bras uniformes y sin estrincén algu-
no.

Los huecos netos de estas escoti-
llas son:

Escotilla N°. Dimensiones Netas Nimero de Paneles
1 12,700 x 8.000 mm, 5
2 25.5600 x 12.900 mm. 8
3 25,500 x 12.900 mm. 8

estibandose los paneles a proaen la
escotilla nimero 1 y a proa vy popa
en las nimeros 2 y 3.

Los paneles estan dimensionados
para cargas uniformemente reparti-
das de 1,750 kg/m? vy reforzadas
para poder soportar dos capas de
contenedores de 20'x8'x8" con 15
Tm. cada uno, o de 40'x8'x8" con
22 Tm, cada uno.
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La estanqueidad de los paneles,
tanto hacia dentro como hacia fue-
ra de las escotillas en su periferia, se
logra mediante una empaquetadura
elastica, montada en la parte inte-
rior, tanto a babor como a estribor
de los paneles, y al llegar éstos a su
posicién correcta y descender me-
diante un mecanismo hidraulico,
hace un apriete de 15 mm, contra
una llanta montada en todo el peri-
metro de la escotilla.

Cubierta Baja

Las tapas de escotilla de esta cu-
bierta son también de la marca As-
cargo, metalicas, siendo en la bode-
ga nimero 1 del tipo “Side Pivo-
ting"’, accionadas hidraulicamente,
completandose el cierre del hueco
con un panel tipo “Pontén de
lzar".

En las bodegas nimeros 2 vy 3, se
cubren los huecos mediante tapas
plegables del tipo “‘folding’, que
son accionadas mediante cilindros
hidraulicos. Estas tapas se estiban
dos a babor y dos a estribor, que-
dando en medio un panel que pue-
de desplazarse hacia cualquiera de
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